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ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


КНР 
Истребительный парк ВВС и авиация ВМС 


На вооружении ВВС и авиации ВМС НОАК со- 
стоят истребители Ј-7, 1-8, Ј-10, а также истребители 
семейства Су-27/Ј-11. В ближайшие годы в строевые 
части ВВС начнут поступать малозаметные истре- 
бители Ј-20. КНР самостоятельно развивает линей- 
ку вариантов истребителя Су-27. Первым спроекти- 
рованным в КНР вариантом ЛА стал истребитель 
]-ПВ с БРЭО и двигателями национального произ- 
водства (хотя самолеты Ј-11В первых производст- 
венных серий оснащались ТРДДФ АЛ-31). Всего в 
КНР разработано порядка 10 – 11 модификаций ЛА 





Рис. 1. Истребитель Шеньян Ј-16 


Су-27, самыми последними из которых являются многоцелевой самолет Ј-16 (рис. 1) и истребитель Ј-110 
(рис. 2). В декабре 2016 г. ВВС НОАК получили из России первые четыре (из 24 заказанных) истребителя 
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Истребительный парк ВВС 








и авиации ВМС НОАК ВВС 
Производитель: Тип: Количество (ед.): 
АУІС Чэнду 7-7 527 
Ј-10 319 
АУІС Шэньян Ј-8 144 
Ј-ПА 95 
Ј-11В/В5 110 
Ј-11р 1 
Ј-16 4 
Сухой Су-27СК 43 
Су-27УБК 32 
Су-30МКК 73 
Су-35С 4 
Авиация ВМС | 
АУІС Чэнду Ј-10 20 Рис. 3. Истребитель Сухой Су-35 
РИ В 1-8 А Су-35 (рис. 3); поставка двадцати оставшихся самоле- 
7-15 15 тов намечена на 2018 г. Закупка МО КНР истребителей 
и о с Су-35 объясняется желанием специалистов отрасли оз- 
накомиться с двигателем с УВТ АЛ-41Ф-ІС («изделие 
Всего: 1438 


7С»), а также сравнить собственные модификации 


самолета Су-27 с российским вариантом. 
(№ 13/3005, 27.03.2017) Ау1аһоп У№ееК & Ѕрасе Тесппоосу, 20/01 0571 2017, р. 50. 
Реф. М. В. Никольский 


КНР 
Программы истребителей ЕС-31 и Су-35 


В декабре 2016 г. выполнил свой первый полет второй летный прототип истребителя Шеньян ЕС-31 
«Кречет» (рис. 1). Одновременно ВВС НОАК получили из РФ первую партию истребителей Су-35 (рис. 2). 
При этом будущая роль программы самолета ЕС-3І, равно как и задачи, которые будут возложены на ис- 
требители Су-35 в ВВС НОАК, остаются неопределенными. 

Второй прототип истребителя ЕС-31 впервые поднялся в воздух на заводском аэродроме корпорации 
ЅАС (г. Шэньян) 23 декабря 2016 г.; первый прототип, который иногда называют демонстратором технологий, 
выполнил свой первый полет в 2012 г. Считается, что истребитель ЕС-31 (1-31) станет бюджетным дополнени- 
ем к истребителю Ј-20 в ВВС и, возможно, в палубном варианте придет на смену истребителю авианосного 
базирования Ј-15. В 2016 г выдвигались предположения об утрате интереса со стороны ВВС НОАК к са- 





Рис. 1. Сравнение второго (слева) и первого летного прототипа истребителя Шеньян Ј-31 «Кречет» 
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молету ЕС-3, однако первый полет второго прототипа 
свидетельствует об обратном. 

Второй прототип самолета ЕС-31 отличается от 
первого более длинным и широким фюзеляжем, бес- 
переплетным фонарем кабины, а также хвостовым 
оперением иной формы. На втором прототипе само- 35 
лета ЕС-31 установлены ТРДДФ \/5-1ЗА или Ұ5-13Е. Рис. 2. Самолет Сухой Су-35 
Под носовой частью фюзеляжа смонтирована опто- 
электронная обзорно-прицельная система, самолет оснащен системой дозаправки в воздухе с убираемым 
топливоприемником. Построен также экземпляр самолета ЕС-31, предназначенный для статических испыта- 
ний на прочность. Первый летный прототип самолета ЕС-31 (б/н 31001) в июле 2016 г. выполнил свой первый 
полет с ТРДДФ \/5-13Е. Согласно информации корпорации АУІС, НИОКР по самолету ЕС-31, в отсутствии 
финансирования со стороны ВВС или авиации ВМС НОАК, ведутся на собственные средства корпорации. Не 
исключается возможность поставки истребителей ЕС-31 на экспорт, в то время как официальные лица КНР 
сделали заявление о невозможности экспорта истребителей Ј-20. К тому же, неопределенность ситуации с са- 
молетом ЕС-31 усугубляют сведения о работах в КНР по перспективному однодвигательному истребителю. 

Контракт на поставку в КНР партии из 24 истребителей Су-35 был заключен после длительных и напря- 
женных переговоров 19 ноября 2015 г. Первые четыре ЛА Су-35 для ВВС КНР прибыли на а/б «Цансянь», где 
дислоцирован Испытательно-тренировочный центр ВВС, 25 декабря 2016 г. Позднее истребители перелете- 
ли на а/б «Сюиси», где дислоцирован вооруженный истребителями Су-27СК/Ј-ПА 6-й ИАП 2-й ИАД ВВС 
НОАК. Не исключено, что 6-й ИАП подлежит перевооружению с истребителей Ј-ПА на истребители Су-35. 

КНР стала первым импортером истребителей Су-35. Сумма контракта на поставку 24 самолетов оце- 
нивается в два миллиарда долларов, стоимость одного самолета Су-35 — примерно в 83 млн долл. Предпола- 
гается, что истребители Су-35 потребовались ВВС НОАК для оценки и отработки боевого применения ис- 
требителей, оснащенных двигателями с УВТ, в том числе и в ходе двусторонних учений «Ред Сорд» (аналог 
учений «Рэд Флэг»), регулярно проводимых ВВС страны. Возможно, истребители Су-35 будут использовать- 


ся для сопровождения бомбардировщиков Н-6К над Южно-Китайским морем. 
(№13/3005, 27.03.2017) Сотбаѓ Аисгай, Ш/2017, р. 14,15. 
Реф. М. В. Никольский 





США – Саудовская Аравия 
Программа истребителя Боинг Е-158А 


На вооружение ВВС Саудовской Аравии нача- 
ли поступать самолеты Боинг Е-155А (см. рисунок), 
представляющие собой новейший вариант истреби- 
теля Е-15. Первые четыре истребителя Е-158А пе- 
релетели из США в Саудовскую Аравию в декабре 
2016 г. Они поступили на вооружение 55-й эскадри- | 
льи ВВС Саудовской Аравии. Церемония принятия У == — и. < 
самолетов Е-158А на вооружение ВВС Саудовской Истребитель Боинг Е-15$ А «Страйк Игл» 
Аравии прошла 25 января 2017 г. 

По контракту, стоимость которого составила 29 млрд долл., предполагается закупка 84 новых само- 
летов Е-155А и модернизация до уровня Е-155А 68 состоящих на вооружении ВВС Саудовской Аравии 
истребителей Е-155. Первые два истребителя Е-155 модернизированы в вариант Е-15$ фирмой «Боинг» в 
США, работы по остальным истребителям Е-155 планируется выполнять в Саудовской Аравии силами 
фирмы «Элсалам Эйркрафт». 

На истребителе Е-158А установлены РЛС с АФАР АМ/АРО-63У3, цифровая аппаратура РЭБ, цифро- 
вая система предупреждения об электромагнитном облучении, ИК обзорно-прицельная система «Тайгер 
Айз», а также обновлено приборное оборудование кабины. Ключевыми моментами разработки самолета 
Е-158А стали интеграция в БРЭО цифровой ЭДСУ и установка дополнительных внешних подкрыльевых 





4 — № 13 (3005) — 27 марта 2017 г. 


узлов подвески (№ 1 и 9). Наличие ЭДСУ облегчает летчикам ВВС Саудовской Аравии переучивание с 
истребителя Е-155 на Е-158А, ее внедрение позволило несколько снизить массу самолета, а также повы- 
сить надежность бортового оборудования. При разработке ЭДСУ пришлось преодолеть ряд сложностей 
технического плана, о которых фирма «Боинг» предпочитает не распространяться. Известно, что затруд- 
нения, возникшие в ходе работ над ЭДСУ, привели к отставанию программы самолета Е-158А от графика 
минимум на два года. Поставки первых самолетов Е-158А планировались на конец 2014 — начало 2015 гг. 
Проблемными режимами для ЭДСУ были полеты на больших углах атаки, а также при высоких значе- 
ниях числа М. В полете на больших углах атаки самолет был подвержен «валежке», ликвидировать кото- 
рую удалось, только изменив реализованную в ЭДСУ математическую модель аэродинамики самолета. 
Испытания нового варианта ЭДСУ для истребителя Е-158А проводились на самолете Е-15Е со снятыми 
с законцовок килей противофлаттерными грузами. В СМИ также отмечалась неудовлетворенность ВВС 
Саудовской Аравии выполнением отдельных пунктов технических требований к самолету Е-158А, из-за 


чего заказчик отказался принимать первые серийные самолеты Е-155А. 
(№ 13/3005, 27.03.2017) Ау1айоп Жеек & Ѕрасе Тесһпоіову, 2011—0571 2017, р.41. 
Реф. М. В. Никольский 


КНР – Пакистан 
Истребитель ЈЕ-17 «Тандер» 


Продолжается совершенствование истребите- 
ля ЈЕ-17 «Тандер» (рис. 1), разработанного авиаци- 
онной промышленностью КНР и Пакистана. На на- 
чало 2017 г. запланирован первый полет прототипа 
двухместного варианта ЛА ЈЕ-17В; сборка прототи- 
па ведется на заводе Пакистанского аэронавтическо- 
го комплекса (Ракіѕќап Аегопаииса! Сотрех, РАС) 
в г. Камра. Запланирована постройка трех летных 
прототипов самолета ЈЕ-17В: одного — для китай- 





б Рис. 1. Истребитель Чэнду – Пакистан Аэронотикс ЈЕ-17 
ской корпорации АУІС и двух – для ВВС Пакистана. «Тандер» 


Наличие двухместного варианта повысит экс- 
портный потенциал истребителя ЈЕ-17, интерес к 
которому проявляет ряд государств Африки, Сред- 
него Востока и Азии. ВВС Пакистана закупили 
50 истребителей ЈЕ-17 «Блок 1» и 50 истребителей 
ЈЕ-17 «Блок 2». Ожидается подписание контракта 
на поставку ВВС Пакистана 50 истребителей ЈЕ-17 
«Блок 3», оснащенных БРЛС с АФАР, но разработ- 
ка и испытания данной модификации завершатся не 
ранее 2019 г., пакистанские ВВС заказали дополни- 
тельно 12 истребителей ЈЕ-17 «Блок 2» с поставкой ч 
в 2018 г, чтобы загрузить производство. Решение о Рис. 2. УБС ЈЕ-17В (компьютерная графика) 
типе РЛС с АФАР, устанавливаемой на истребите- 
ле ЈЕ-17 «Блок 3», должно быть принято в мае 2017 г. Рассматривается возможность установки одной из 
двух РЛС китайской разработки (в том числе усовершенствованная РЛС КІЈ7А), а также РЛС Леонардо 
Е$. Самолет ЈЕ-17 «Блок 3» (рис. 3) будет оснащен системой дозаправки в воздухе; запланировано обнов- 
ление состава БРЭО и установка новых систем РЭБ, увеличение массы полезной нагрузки и расширение 
ассортимента вооружения. При необходимости самолеты ЈЕ-17 предыдущих моделей смогут быть модер- 
низированы до уровня «Блок 3». 

На самолетах ЈЕ-17 «Блок 1» и «Блок 2» установлен российский ТРДДФ РД-93, однако на самолете 
«Блок 3» не исключается возможность установки китайского ТРДДФ. Самолеты ЈЕ-17 с ТРДДФ РД-93 на- 
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летали в ВВС Пакистана в общей сложности более 
30 тыс. ч. Первые десять истребителей ЈЕ-17 были 
собраны на заводе в г. Чэнду (КНР), остальные са- 
молеты — на заводе в г. Камра (Пакистан). Первый 
самолет завод в г. Камра изготовил в ноябре 2009 г. 
Производственные мощности завода позволяют вы- 
пускать по 16 истребителей ЈЕ-17 ежегодно. 

В ВВС Пакистана истребителями ЈЕ-17 воору- 
жены четыре эскадрильи, в скором времени на дан- 
ный тип самолета будет перевооружена еще одна 
эскадрилья, самолеты которой будут сертифициро- 
ваны для борьбы с надводными целями и вооруже- 
ны ПКР С-802АК. В ассортимент вооружения ис- 
требителя ЈЕ-17 входят УР класса «воздух —воздух» 
5р-10А средней дальности и РІ-5Е малой дально- 
сти, сверхзвуковая УР класса «воздух — поверхность» СМ-400, а также противорадиолокационная УР 
СМ-102. В СУВ самолета планируется интегрировать КАБ с лазерным наведением СВ-1 и контейнер с 


аппаратурой целеуказания УПМОаЗ Ш. Заказ на три истребителя ЈЕ-17 подтвердили ВВС Нигерии. 
(№ 13/3005, 27.03.2017) Ау1айоп У\еекК & Ѕрасе Тесппо]озу, 20/П-— 05/1 2017, р. 52. 
Реф. М. В. Никольский 





Рис. 3. Самолеты ЈЕ-17 «Блок 3» 


ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США 
Модернизация истребителя Локхид Мартин Е-22 «Рэптор» 


Личный состав 411-й летно-испытательной 
эскадрильи, дислоцированной на а/б «Эдвардс», 
привлекается к работам по программе истребите- 
ля Локхид Мартин Е-22 «Рэптор» (рис. 1) с 1990 г., 
когда начались сравнительные испытания самоле- 
тов — демонстраторов технологий УЕ-22 и УЕ-23. 
В феврале 1998 г. в 4-ю эскадрилью был передан 
первый из девяти опытных самолетов Е-22 ЕМО 





Рис. 1. Самолет Локхид Мартин Е-22А «Рэптор» из состава 
(Епоіпеегіпо, Мапиѓасіцгіпо апа Юеуеіортепі; се- 411-й ЛИЭ (а/б «Эдвардс») 


рийный номер 91-4001). 

Испытания опытных самолетов Е-22 ЕМРО за- 
вершились в декабре 2004 г., после чего личный 
состав 41]-й эскадрильи продолжил работу в рам- 
ках программы истребителя Е-22, направленную 
на повышение боевой эффективности самолета, от- 
работку и испытания новых версий программного 
обеспечения бортовых систем, разработанных по 
программе «Карюг шсгетеги 3.2В». Состояния пер- 
воначальной боеготовности истребитель Е-22 до- 
стиг в декабре 2005 г. На тот момент самолеты этого 
типа состояли на вооружении 27-й ИАЭ, дислоциро- 
ванной на а/б «Лэнгли» (шт. Вирджиния). Работы по совершенствованию истребителя Е-22 начались уже 
в начале 2000-х годов. 

В частности, программой «рга! 2» предусматривалась интеграция в СУВ самолета Е-22 КАБ ЛАМ 
(рис. 2). В программе «Іпсгетепї 3.1» основное внимание уделялось повышению боевой эффективности 
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Рис. 2. Подвеска КАБ Рейтеон СВО-32 ЛАМ в грузоотсек 
истребителя Е-22А 
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при нанесении ударов по наземным целям за счет 
установки на самолет новых датчиков первичной 
информации. Согласно ежегодным отчетам с 2012 
по 2015 ф. гг., доработанные по программе «Іпсгетепі 
3.1» самолеты получили возможность осуществлять 
определение географических координат избранных 
источников электромагнитного излучения, а также 
вести радиоэлектронную борьбу. РЛС получила воз- 
можность работать в режиме синтезированной апер- 
туры (картографирование местности). В результате 
доработок существенно увеличились возможности 
летчиков самолетов Е-22 в части самостоятельного по- 
иска наземных целей. В рамках программы «Іпсгетепї 
3.1» в СУВ самолета Е-22 были интегрированы КАБ 
малого диаметра СВО-39 ЗОВ (рис. 3) и УПАБ сред- 
него калибра. К работам по программе «Іпсгетепё 3.1» 
411-я эскадрильи привлекалась с 2009г. 

Первым доработанным в рамках программы 
«Іпстететї 3.1» самолетом стал Е-22 «Блок 30» с 
Рис. 4. УР класса «воздух — воздух» Рейтеон АІМ-9Х с/н 06-4115 (525-й ИАЭ, а/б «Элмендорф», шт. Аляс- 

«Блок 2» «Сайдуиндер» ка). Модернизация данного истребителя была за- 
вершена в марте 2012 г. Программа модернизации 
«Іпсгетепі 3.2» разбита на два этапа: «Іпсгетепї 
3.2А» и «шсгете 3.2В». На этапе «Іпсгетегї 3.2А», 
работы по которому начались в 2015 г., предусмотре- 
ны: повышение возможности бортового оборудова- 

Рис. 5. УР Рейтеон АІМ-1200 АМВААМ ния по ведению РЭБ, доработка системы обмена ин- 
формацией и системы идентификации, введение на 
основном МФИ кабины летчика режима комплексного отображения информации об обстановке в воздухе 
с выводом на экран навигационных данных, а также данных о целях. На экран выводится также информа- 
ция, полученная по защищенным от помех каналам от внешних источников (других ЛАВ, наземных КП). 
На этапе «ЇІпсгетепї 3.2А» на самолете Е-22, по опыту боевого применения авиации США в Ираке и Сирии, 
установлена аппаратура Военной матричной реферативной системы (Магу Ста Кеѓегепсе Ѕуѕіет, МСКЗ). 
Летом 2016 г. данная система была впервые использована в реальной боевой обстановке. Система МОВ$ 
необходима для организации более тесного взаимодействия с наземными войсками. До реализации этапа 
«Гасгетеп: 3.2А Ордае 5.2» самолеты Е-22 не имели возможности оказывать наземным войскам непосред- 
ственную авиационную поддержку. Система МСК позволяет использовать для навигации и построения 
захода на цели единую с наземными войсками координатную сетку с шагом, равным одному километру. 

На этапе «Їпсгетепі 3.2В» в СУВ самолета Е-22 планируется интегрировать УР класса «воздух — 
воздух» А] М-9Х «Блок 2» (рис. 4) и АТМ-1200 (рис. 5), повысить помехозащищенность бортовых систем 
и возможности геолокации, доработать системы сброса боевой нагрузки, модернизировать ИК- аппара- 
туру обмена информацией за счет расширения ее частотного диапазона, а также обновить ПО. В августе 
2016г. принято решение о начале малосерийной модернизации самолетов Е-22 по этапу «Іпсгетепї 3.2В». 
В испытаниях модернизационного пакета «Іпсгетепі 3.2В» задействованы три самолета Е-22 «Блок 10» 
(с/н: 91-4006, 91-4007, 91-4009) и один самолет Е-22 «Блок 30» (с/н 07-4132), приписанных к 411-ой ЛИЭ. 
Предварительно эти истребители прошли модернизацию на заводе в г. Мариэтта (шт. Джорджия). В даль- 
нейшем работы по самолетам планируется проводить на а/б «Хилл» (шт. Юта). 

Ожидается, что испытания первых четырех самолетов Е-22 «шстететЕ 3.2В» займут девять месяцев. 
Первые пуски УР АІМ-9Х с самолета Е-22 были выполнены в 2009 г. в рамках этапа модернизации «Іпсгетепі 


3.2А», первые пуски УР АІМ-120р — в 2015 г. К концу 2016 г. выполнено шесть пусков УР А1М-120р,. 
(№ 13/3005, 27.03.2017) Аш Пщегпайопа1, 1/2017, р. 42 - 47. 
Реф. М. В. Никольский 





Рис. 3. Четыре КАБ малого диаметра СВО-39 Ѕ$рВ в грузо- 
отсеке истребителя Е-22А 
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КНР – США 
Истребитель Ј-20 и его влияние на характер подготовки летчиков-истребителей ВВС США 


Демонстрация на авиасалоне «Эйршоу Чайна», 
проходившем в ноябре 2016 г. в Чжухае, истребителя 
пятого поколения Ј-20 «Могучий Дракон» (рис. 1) выз- 
вала серьезную озабоченность в авиационных кругах 
США. По оценкам авиационных аналитиков страны, 
истребители Ј-20 в скором времени начнут посту- 
пать на вооружение строевых частей ВВС НОАК. 
Представитель ВВС НОАК, старший полковник Шен 
Цзян (Ѕһеп Хап), выступая во время авиасалона, от- 
метил, что работы по самолету Ј-20 осуществляются 
в соответствии с планом и в скором времени самолет 
достигнет состояния боеготовности. 

Шен Цзян подтвердил, что прототип истреби- 
теля Ј-20 выполнил первый полет в январе 201 г. 
Всего построено десять опытных образцов: лет- 
ные прототипы с б/н 2001, 2002 (б/н был изменен на 
2004), 2011, 2012, 2013, 2015, 2016 и 2017, а также два 
нелетных прототипа для испытаний на прочность. 
Западные аналитики расшифровывают нумерацию 
самолетов следующим образом: 20 обозначает само- 
лет Ј-20; 00 — «нулевая» серия (демонстратор техно- 
логий); 1, 2 или 4 — номера самолетов внутри серии; 
01 — первая производственная серия (опытные само- 
леты); 11, 12, 13, 15, 16, 17 – номера самолетов внутри 
серии. 

Продолжаются дискуссии относительно основ- 
ного предназначения самолета Ј-20. Часть аналитиков полагает, что самолет в большей степени является 
бомбардировщиком, чем истребителем. Неназванный западный летчик-испытатель описывает самолет 
Ј-20 как «гибридную конструкцию с явно недостаточной тягой двигателей», а о летной демонстрации 
самолета Ј-20 на авиасалоне в Чжухае даже отозвался как о «летаргической». 

На летных прототипах самолета Ј-20 установлены российские ТРДДФ АЛ-31ФМ2, но серийные ис- 
требители, вероятно, получат иные, более мощные, двигатели \/5-15 китайского производства. Большин- 
ство обозревателей достаточно высоко оценивают самолет Ј-20 и не считает его «легкой добычей» для 
истребителя Е-22. Конструкторам самолета Ј-20 удалось найти удачный баланс между возможностями 
китайской авиационной науки и промышленности, наличием КМ, требованиями ВВС и стоимостными 
показателями. В целом же самолет Ј-20 стал для авиапромышленности и ВВС КНР колоссальным дости- 
жением. 

В складывающейся ситуации ВВС США могут сохранить свое превосходство только за счет повы- 
шения профессионального уровня летного состава. Традиционно для тренировок летчиков-истребителей 
на ведение воздушных боев в ВВС США используются специализированные эскадрильи «Агрессор», 
вооруженные не самыми современными самолетами. К примеру, для тренировок летчиков вооруженного 
истребителями Локхид Мартин Е-22 «Рэптор» 1-го ИАКР с а/б «Лэнгли» специально была сформирована 
эскадрилья на реактивных УТС Нортроп Т-38 «Тэлон». Эффективность тренировок летчиков-истреби- 
телей Е-22 в воздушных боях с УТС Т-38 (рис. 2) вызывает обоснованные сомнения, поскольку самолет 
Т-38 в сравнении с самолетом Е-22 обладает единственным преимуществом: меньшей визуальной замет- 
ностью. 

Командующий ВВС США генерал Герберт Карлайл (Негбегі Сагі151е) полагает формирование эска- 
дрилий «Агрессор» на истребителях Е-22 или Е-35 «контрпродуктивным». Между тем, летчиков истре- 
бителей пятого поколения требуется обучать и тренировать не только в ведении визуальных воздушных 





Рис. 1. Истребитель Чэнду Ј-20 «Могучий Дракон» 





Рис. 2. Самолеты Е-22 и Т-38 в полете 
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боев на ближних дистанциях, но и в ведении воз- 
душных боев на средних и больших дистанциях с 
использованием РЛС, для чего требуются самолеты- 
«агрессоры» с соответствующим радиолокацион- 
ным оборудованием. 

В ВВС США имеются две специализированных 
эскадрильи «Агрессор», вооруженные истребителя- 
ми Е-16 (рис. 3), одна из которых дислоцирована на 
а/б «Неллис» (шт. Невада), а вторая – на а/б «Эйель- 

Рис. 3. Самолеты Локхид Мартин Е-16 из состава сон» (шт. Аляска). 

эскадрильи «Агрессор» В основном эти две эскадрильи выполняют 

задания на своих авиабазах и являются «принима- 

ющей стороной» для эскадрилий, пребывающих для проведения учений. Для повышения эффективно- 
сти подготовки летчиков истребителей пятого поколения авиакрыльям, вооруженными ими, требуется 
придавать на постоянной основе эскадрильи «Агрессоров», вооруженные истребителями с РЛС. В июле 
2016 г. ВВС США разослали запрос на информацию по перспективным «силам агрессоров» (Айуегѕагу 
А1г, Аад). Обеспечение учений и тренировок подразделениями «Агрессор» уже превратилось в бизнес 
с привлечением частных компаний. Так, к учениям «Рэд Флэг» на а/б «Неллис» привлекаются не только 
истребители Е-16 64-й эскадрильи «Агрессор», но и частные авиакомпании. Тем не менее, самолетов- 
«агрессоров» не хватает. Так, по оценке ВВС США, в 2016 ф. г. нехватка ЛА «Агрессор» оценивается в 
3000 самолето-вылетов. ВВС США ведут масштабные работы по созданию виртуальных сетевых трена- 
жеров ведения воздушных боев, однако полеты на тренажерах не способны стать полноценной заменой 
реальным полетам. В 2017 г. ожидается расширение привлечения ВВС США к учениям и тренировкам 


частных компаний на контрактной основе. 


(№ 13/3005, 27.03.2017) Сотбаѓ АлгсгаН, 1/2017, р. 4-7. 
Реф. М. В. Никольский 
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